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Abstract of DE 19946349 (A1) 

The bearer body part (14) is injection-molded in 
plastics with one part (18) to connect to a metal 
stiffener (16), the connecting part (18) forming an 
open hollow section to be closed off by the stiffener 
element (16) whose own contour is adapted to that 
of the body (14) and bears on the contour of the 
connecting part (18). Projections (24) molded onto 
the main body (14) pass through stiffener openings 
(30) so as to join the stiffener to the body (14) at 
these projecting ends. A flange (22) molded to the 
main body (14) reaches beyond the stiffener (16) 
and is bent round to positively join stiffener to body 
(14). In a variant, a separated fixer is provided to 
join stiffener and body in a positive connection. The 
stiffener is initially a plate joined at top edges (26) to 
the main body (14). 
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(54) Bezeichnung: Tragerelement fur Kraftfahrzeuge 



(57) Hauptanspruch: Tragerelement (10) fur Kraftfahrzeu- 
ge, das zur Anordnung wenigstens eines Bauelements an 
diesem dient, und das als eine Kunststoff-Metall-Verbund- 
konstruktion ausgefuhrt ist, wobei das Tragerelement (10) 
einen durch Spritzgiefien hergestellten Grundkorper (14) 
aus Kunststoff aufweist, der wenigstens einen Teilbereich 
(18) aufweist, der zur Verbindung mit wenigstens einem 
Versteifungselement (16) aus Metall ausgebildet ist, da- 
durch gekennzeichnet, dass am Grundkorper (14) mehrere 
Vorsprunge (24) angeformt sind, die durch entsprechende 
Offnungen (30) des Versteifungselements (16) hindurchtre- 
ten und nach dem Aufsetzen des Versteifungselements 
(16) auf dem Grundkorper (14) zur Herstellung einer form- 
schlussigen Verbindung mit dem wenigstens einen Verstei- 
fungselement (16) unter Erwarmung plastisch verformt 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

[0001] Die Erfindung geht aus von einem Tragerele- 
ment fur Kraftfahrzeuge nach der Gattung des An- 
spruchs 1 bzw. des nebengeordneten Anspruchs 5. 

[0002] Aus der Zeitschrift rot, Heft 8/1999, Seite 72, 
ist ein Tragerelement bekannt, das als Frontend einer 
Karosserie eines Kraftfahrzeugs dient. Das Tragere- 
lement ist zur Aufnahme wenigstens eines Bauele- 
ments des Kraftfahrzeugs vorgesehen. Das Tragere- 
lement ist als eine Kunststoff-Metall-Verbundkon- 
struktion ausgefuhrt, wobei zunachst ein tiefgezoge- 
nes, gelochtes Stahlblech hergestellt wird, das an- 
schliellend in einem SpritzgiefJwerkzeug mit Kunst- 
stoff umspritzt wird. Dieses Herstellungsverfahren er- 
fordertein aufwendiges SpritzgiefJwerkzeug und eine 
lange Zykluszeit beim Spritzgieften. Daruber hinaus 
ist das Einlegen des vorgefertigten Stahlblechs in das 
Spritzgieliwerkzeug aufwendig. Das Tragerelement 
unterliegt aufierdem groflen unterschiedlichen War- 
medehnungen und ist daher unter Umstanden mafi- 
lich ungenau. 

[0003] Ein Tragerelement der eingangs genannte 
Art ist aus der US 5,354,114 bekannt. Das bekannte 
Tragerelement ist als eine Kunststoff-Metall-Ver- 
bundkonstruktion ausgebildet, wobei das Tragerele- 
ment einen durch Spritzgieften hergestellten Grund- 
korper aus Kunststoff aufweist, der wenigstens einen 
Teilbereich aufweist, der zur Verbindung mit wenigs- 
tens einem Versteifungselement aus Metall ausgebil- 
det ist. 

Vorteile der Erfindung 

[0004] Das erfindungsgemafJe Tragerelement mit 
den Merkmalen gemass Anspruch 1 hat demgegen- 
iiber den Vorteil, dass der Grundkorper in einfacher 
Weise hergestellt werden kann und anschlieftend 
das wenigstens eine Versteifungselement mit diesem 
verbunden werden kann, so dass die Herstellung des 
Tragerelements vereinfacht ist. Der Grundkorper 
kann aufterdem mit guter mafilicher Genauigkeit her- 
gestellt werden. AuUerdem ist die Verbindung zwi- 
schen dem Kunststoff-Grundkorper und dem Me- 
tall-Versteifungselement formschlussig durch plasti- 
sches Verformen eines Teils des Grundkorpers her- 
gestellt, so dass die Stabilitat des Tragerelements 
verbessert ist. Zur Verbindung des Versteifungsele- 
ments mit dem Grundkorper sind keine separaten 
Befestigungselemente erforderlich. 

[0005] In den abhangigen Anspruchen sind vorteil- 
hafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen des er- 
findungsgemallen Tragerelements angegeben. Die 
Ausbildung gemass Anspruch 8 ermoglicht eine hohe 
Steifigkeit des Tragerelements. 



Zeichnung 

[0006] Mehrere Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung 
sind in der Zeichnung dargestellt und in der nachfol- 
genden Beschreibung naher eriautert. Es zeigen 

[0007] OtjjJ. e i n Tragerelement in einer Vorderan- 
sicht, 

[0008] Fig. 2 das Tragerelement in einem Quer- 
schnitt entlang Linie ll-ll in FJaJI, gemass einem ers- 
ten Ausfuhrungsbeispiel, 

[0009] FJaJJ das Tragerelement in einer Ansicht in 
Pfeilrichtung III in F|g^, 

[0010] Fig. 4 das Tragerelement im Querschnitt ge- 
mass einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel, 

[0011] Fig. 5 das Tragerelement im Querschnitt mit 
Befestigungselementen, die nicht unter die Erfindung 
fallen, zwischen Grundkorper und Versteifungsele- 
ment, und 

[00 12 1 £i&_§ das Tragerelement im Querschnitt mit 
einem Befestigungselement, das nicht unter die Er- 
findung fallt, zwischen Grundkorper und Verstei- 
fungselement. 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

[0013] Ein in den Fjj&J. bis Fig, 6 dargestelltes Tra- 
gerelement 10 fur Kraftfahrzeuge dient dazu, dass 
wenigstens ein Bauelement des Kraftfahrzeugs an 
diesem angeordnet werden kann. Das Tragerele- 
ment 10 kann beispielsweise als Frontend des Kraft- 
fahrzeugs dienen, wobei an diesem als Bauelement 
ein oder mehrere Scheinwerfer und/oder sonstige 
Beleuchtungseinrichtungen und/oder ein oder meh- 
rere Kuhler und/oder ein oder mehrere Ventilatoren 
und/oder eine oder mehrere Sensoreinrichtungen 
und/oder sonstige Bauelemente angeordnet sind. 
Das Tragerelement 1 0 kann jedoch auch an einer an- 
deren Stelle des Kraftfahrzeugs vorgesehen sein, 
beispielsweise als Cockpittrager, an dem als Bauele- 
ment ein oder mehrere Anzeigeinstrumente und/oder 
Bedienelemente angeordnet sind. Das Tragerele- 
ment 10 kann auch mit einem Turtrager, einer Heck- 
klappe oder einem Motordeckel des Kraftfahrzeugs 
verbunden sein. Das Tragerelement 10 ist in nicht na- 
her dargestellter Weise mit der Karosserie oder einer 
Rahmenstruktur des Kraftfahrzeugs verbunden. 

[0014] Bei der in Fig. 1 dargestellten Ausfuhrung ist 
das Tragerelement 10 als Frontend eines Kraftfahr- 
zeugs vorgesehen. Das Tragerelement 10 ist derart 
geformt, dass dieses Aufnahmen 12 fur die an die- 
sem anzuordnenden Bauelemente aufweist. Das 
Tragerelement 10 ist als Kunststoff-Metall-Verbund- 
konstruktion ausgefuhrt und weist einen Grundkorper 
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14 aus Kunststoff auf, der durch SpritzgieBen herge- 
stellt wird. Der Grundkorper 14 besteht vorzugsweise 
aus thermoplastischem Kunststoff. Der Grundkorper 
14 kann mit guter maUlicher Genauigkeit hergestellt 
werden. Es konnen am Grundkorper 14 mehrere Re- 
ferenzpunkte 15 vorgegeben sein, deren Abstande 
zueinander uberpruft werden und die durch entspre- 
chende Anderungen am Spritzgieftwerkzeug auf die 
korrekten Masse eingestellt werden konnen. Das 
Tragerelement 10 wird nicht in alien Bereichen durch 
dieselben Krafte belastet, sondern es sind Bereiche 
mit hoher Belastung und Bereiche mit geringer Belas- 
tung vorhanden. Es ist vorgesehen, dass in den Be- 
reichen des Tragerelements 10, in denen eine hohe 
Belastung vorhanden ist, dieses mittels wenigstens 
eines Versteifungselements 16 aus Metall verstarkt 
ist. Das Tragerelement 10 ist beispielsweise in obe- 
ren und seitlichen Teilbereichen 18 mit der Karosse- 
rie oder Rahmenstruktur des Kraftfahrzeugs verbun- 
den, wodurch diese Teilbereiche 18 mit hohen Kraf- 
ten belastet sind und daher mittels jeweils eines Ver- 
steifungselements 16 oder eines gemeinsamen Ver- 
steifungselements 16 verstarkt sind. Das Tragerele- 
ment 10 kann aufier den Teilbereichen 18 noch wei- 
tere Teilbereiche mit hoher Belastung aufweisen, die 
entsprechend ebenfalls mit einem oder mehreren 
Versteifungselementen 16 verstarkt sind. 

[0015] In Fig. 2 ist der Teilbereich 18 des Tragerele- 
ments 10 in einem Querschnitt dargestellt. Der 
Grundkorper 14 ist im Teilbereich 18 im Querschnitt 
mit einem Profil ausgebildet, das beispielsweise wie 
in Fig. 2 dargestellt kastenformig ist und an einerSei- 
te offen ist. Der Grundkorper 14 kann im Teilbereich 
18 auch mit einem u-formigen oder v-formigen Profil 
ausgebildet sein oder mit einem beliebig anders ge- 
formten Profil, das an einer Seite offen ist. Der Grund- 
korper 14 kann im Teilbereich 18 innerhalb des offe- 
nen Profils eine oder mehrere in Richtung der Langs- 
erstreckung des Teilbereichs 18 zueinander versetzt 
angeordnete Stutzrippen 19 aufweisen. Die Enden 
derfreien Schenkel 20 des Profils des Grundkorpers 
14 sind jeweils zu einem Flansch 22 voneinander 
wegweisend nach auften umgebogen. Bei einem in 
den Fi&J? und FickJS dargestellten ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel des Tragerelements 10 sind an den 
Flanschen 22 der Schenkel 20 jeweils mehrere nach 
aulien abstehende Vorsprunge 24 angeformt. Die 
Vorsprunge 24 konnen im Querschnitt beispielsweise 
rund ausgebildet sein, wie dies in FjkjJJ dargestellt 
ist, oder als im Querschnitt flache Rippen. Die Vor- 
sprunge 24 sind in Richtung der Langserstreckung 
des Grundkorpers 14 im Teilbereich 18 zueinander 
versetzt angeordnet. 

[0016] Das Versteifungselement 16 ist im wesentli- 
chen plattenformig ausgebildet und derart am Grund- 
korper 14 angeordnet, dass dieses die offene Seite 
des Profils des Grundkorpers 14 schlielit, so dass 
vom Grundkorper 14 zusammen mit dem Verstei- 



fungselement 16 ein geschlossenes Hohlprofil gebil- 
det wird. Das Versteifungselement 16 ist an seinen 
beiden auf den Flanschen 22 des Grundkorpers 14 
aufliegenden Randbereichen 26flanschartig gegenu- 
ber seinem Innenbereich 28 nach aulien abgesetzt, 
so dass der Innenbereich 28 zwischen die Schenkel 
20 des Grundkorpers 14 eintaucht. Der Innenbereich 
28 des Versteifungselements 16 kann dabei auf den 
Stutzrippen 19 im Teilbereich 18 aufsitzen. Die Rand- 
bereiche 26 des Versteifungselements 16 weisen 
entsprechend den Vorsprungen 24 des Grundkor- 
pers 14 geformte und angeordnete Offnungen 30 auf, 
durch die die Vorsprunge 24 hindurchragen. Nach- 
dem das Versteifungselement 1 6 auf die Flansche 22 
des Grundkorpers 14 aufgesetzt ist, werden die 
durch die Offnungen 30 ragenden Enden der Vor- 
sprunge 24 plastisch verformt, so dass sich eine 
formschlussige Verbindung des Versteifungsele- 
ments 16 mit dem Grundkorper 14 ergibt. Die Verfor- 
mung der Enden der Vorsprunge 24 wird vorzugswei- 
se unter Warmezufuhr und Druck durchgefuhrt, da 
sich der thermoplastische Kunststoff, aus dem der 
Grundkorper 14 besteht, bei Warmezufuhr erweicht 
und somit ohne starken Druck plastisch verformt wer- 
den kann. Die Verformung der Vorsprunge 24 kann 
vorteilhafterweise mittels eines beheizten Press- 
stempels erfolgen. Die Offnungen 30 des Verstei- 
fungselements 1 6 sind vorzugsweise derart ausgebil- 
det, dass diese sich von den Flanschen 22 des 
Grundkorpers 14 weg erweitern, wodurch diese bei 
der Verformung der Enden der Vorsprunge 24 mit 
dem Kunststoffmaterial der verformten Enden der 
Vorsprunge 24 gefullt werden und eine sichere, hoch 
belastbare Verbindung des Versteifungselements 16 
mit dem Grundkorper 14 erreicht wird. Der Teilbe- 
reich 18 des Grundkorpers 14 ist mit den Flanschen 
22, auf denen die Randbereiche 26 des Versteifungs- 
elements 16 aufsitzen, und den Vorsprungen 24, die 
durch die Offnungen 30 des Versteifungselements 16 
hindurchtreten, zur Verbindung mit dem Verstei- 
fungselement 16 ausgebildet. 

[0017] In fj(LA ist das Tragerelement 10 im Quer- 
schnitt gemass einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel 
dargestellt. Die Ausbildung des Grundkorpers 14 ist 
dabei im wesentlichen gleich wie vorstehend beim 
ersten Ausfuhrungsbeispiel beschrieben, jedoch sind 
an den Flanschen 22 des Grundkorpers 1 4 keine Vor- 
sprunge angeformt und entsprechend weisen die 
Randbereiche 26 des ansonsten wie beim ersten 
Ausfuhrungsbeispiel ausgebildeten Versteifungsele- 
ments 16 keine Offnungen auf. Stattdessen ragen die 
Enden 32 der Flansche 22 des Grundkorpers 14 uber 
die Randbereiche 26 des Versteifungselements 16 
hinaus. Zur formschlussigen Verbindung des Verstei- 
fungselements 16 mit dem Grundkorper 14 werden 
die uber die Randbereiche 26 hinausragenden En- 
den 32 der Flansche 22 uber die Randbereiche 26 
nach innen umgebogen oder gebordelt. Vorzugswei- 
se erfolgt das Umbiegen der Enden 32 der Flansche 
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22 unter Erwarmung des Grundkorpers 14. DerTeil- 
bereich 18 des Grundkorpers 14 ist istden Flanschen 
22, aufdenendie Randbereiche 26 des Versteifungs- 
elements 16 aufsitzen, und den Enden 32, die uber 
die Randbereiche 26 umgebogen werden, zur Ver- 
bindung mit dem Versteifungselement 16 ausgebil- 
det. 

[0018] In Fj&jS ist weiteres Tragerelement 10 dar- 
gestellt, bei dem die grundsatzliche Ausbildung des 
Grundkorpers 14 und des Versteifungselements 16 
wiederum gegenuber dem ersten Ausfuhrungsbei- 
spiel unverandert ist. Allerdings fallt die Ausgestal- 
tung der Befestigungselemente 36 zwischen Grund- 
korper 14 und Versteifungselement 16 nicht unterdie 
Anspruche. Die Flansche 22 des Grundkorpers 14 
weisen in Richtung der Langserstreckung des Be- 
reichs 18 des Grundkorpers 14 zueinander versetzt 
angeordnete Offnungen 34 auf. Die Offnungen 34 
sind vorzugsweise derart ausgebildet, dass sie sich 
zur Unterseite der Flansche 22 hin erweitern. Zur 
Verbindung des Versteifungselements 16 mit dem 
Grundkorper 14 werden von der Unterseite der Flan- 
sche 22 herdurch die Offnungen 34 Befestigungse- 
lemente 36 eingepresst, die mit ihren gespreizten En- 
den 37 auch in die Randbereiche 26 des Verstei- 
fungselements 16 eintreten und deren Enden 37 sich 
im Versteifungselement 16 weiter spreizen und damit 
eine formschlussige Verbindung zwischen dem 
Grundkorper 14 und dem Versteifungselement 1 6 bil- 
den. Der Teilbereich 18 des Grundkorpers 14 ist mit 
den Flanschen 22, auf denen die Randbereiche 26 
des Versteifungselements 16 aufsitzen, und den Off- 
nungen 34 in den Flanschen 22 fur die Befestigungs- 
elemente 36 zur Verbindung mit dem Versteifungse- 
lement 16 ausgebildet. 

[0019] In Fjq. 6 ist ein weiteres Tragerelement 10 
dargestellt, bei dem der Grundkorper 14 im wesentli- 
chen wie beim ersten AusfCihrungsbeispiel ausgebil- 
det ist und im Bereich 18 das offene Profil mit den 
Flanschen 22 aufweist. Das Versteifungselement 116 
ist derart geformt, dass es der Kontur des Profils des 
Bereichs 18 des Grundkorpers 14 angepasst ist und 
entsprechend ebenfalls ein kastenformiges, an einer 
Seite offenes Profil aufweist. Das Versteifungsele- 
ment 116 ist von der geschlossenen Seite des Profils 
des Teilbereichs 18 uber den Grundkorper 14 ge- 
stulpt und reicht mit seinen Schenkeln 120 seitlich 
entlang der Schenkel 20 bis zu den Flanschen 22 des 
Profils des Teilbereichs 18. Der Grundkorper 14 und 
das Versteifungselement 116 weisen in Richtung der 
Langserstreckung des Teilbereichs 1 8 des Grundkor- 
pers 14 zueinander versetzte, sich uberdeckende 
Offnungen 38 auf, durch die Befestigungselemente 
40 hindurchtreten, deren Ausgestaltung allerdings 
nicht unter die Anspruche fallt. Die Befestigungsele- 
mente 40 sind als Nieten ausgebildet, an denen an 
ihren aus dem Versteifungselement 116 und dem 
Grundkorper 14 ragenden Enden jeweils ein Schlieft- 



kopf 42 durch plastische Verformung ausgebildet ist. 
Die Befestigungselemente 40 bilden eine form- 
schlussige Verbindung des Versteifungselements 
116 mit dem Grundkorper 14. Der Teilbereich 18 des 
Grundkorpers 14 ist mit dem kastenformigen Profil 
und den Offnungen 38 ist zur Verbindung mit dem 
Versteifungselement 116 ausgebildet. 

[0020] Die Verbindung des Versteifungselements 
116 mit dem Grundkorper 14 kann beim Tragerele- 
ment 10 gemass FjckJB anstelle der Befestigungsele- 
mente 40 auch wie beim ersten Ausfuhrungsbeispiel 
durch am Grundkorper 14 angeformte Vorspriinge 24 
oder wie bei dem Tragerelement 10 gemafi Fig. 5 
durch sich spreizende Befestigungselemente 36 er- 
folgen. 

[0021] Die Verbindung des Versteifungselements 
16 gemafi dem ersten und zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiel sowie gemafi dem Tragerelement 1 0 aus Fig. 5 . 
das mit dem Grundkorper 14 das geschlossene Hohl- 
profil bildet, kann auch wie bei dem Tragerelement 10 
gemaR, Fig. 6 mittels Befestigungselementen 40 in 
Form von Nieten erfolgen. 

Patentanspruche 

1 . Tragerelement (1 0) fur Kraftfahrzeuge, das zur 
Anordnung wenigstens eines Bauelements an die- 
sem dient, und das als eine Kunststoff-Metall-Ver- 
bundkonstruktion ausgefuhrt ist, wobei das Tragere- 
lement (10) einen durch Spritzgiefien hergestellten 
Grundkorper (14) aus Kunststoff aufweist, der we- 
nigstens einen Teilbereich (18) aufweist, der zur Ver- 
bindung mit wenigstens einem Versteifungselement 
(16) aus Metall ausgebildet ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass am Grundkorper (14) mehrere Vor- 
sprunge (24) angeformt sind, die durch entsprechen- 
de Offnungen (30) des Versteifungselements (16) 
hindurchtreten und nach dem Aufsetzen des Verstei- 
fungselements (16) auf dem Grundkorper (14) zur 
Herstellung einer formschlussigen Verbindung mit 
dem wenigstens einen Versteifungselement (16) un- 
ter Erwarmung plastisch verformt sind. 

2. Tragerelement nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Vorsprunge (24) auf Flan- 
schen (22) des Grundkorpers (14) ausgebildet sind. 

3. Tragerelement nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Offnungen (30) in 
Randbereichen (26) des Versteifungselements (16) 
ausgebildet sind. 

4. Tragerelement nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Offnungen 
(30) entsprechend den Vorsprungen (24) des Grund- 
korpers (14) geformt und angeordnet sind. 

5. Tragerelement (10) fur Kraftfahrzeuge, das zur 
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Anordnung wenigstens eines Bauelements an die- 
sem dient, und das als eine Kunststoff-Metall-Ver- 
bundkonstruktion ausgefuhrt ist, wobei das Tragere- 
lement (10) einen durch SpritzgiefSen hergestellten 
Grundkorper (14) aus Kunststoff aufweist, der we- 
nigstens einen Teilbereich (18) aufweist, derzur Ver- 
bindung mit wenigstens einem Versteifungselement 
(16) aus Metall ausgebildet ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass am Grundkorper (14) wenigstens ein 
uber das Versteifungselement (16) hinausragender 
Flansch (22) angeformt ist, der nach dem Aufsetzen 
des Versteifungselements (16) auf dem Grundkorper 
(14) zur Herstellung einer formschlussigen Verbin- 
dung mit dem wenigstens einen Versteifungselement 
(16) unter Erwarmung uber das Versteifungselement 
(16) plastisch umgebogen ist. 

6. Tragerelement nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass Enden (32) des wenigstens ei- 
nen Flansches (22) des Grundkorpers (14) uber 
Randbereiche (26) des Versteifungselements (16) hi- 
nausragen und dann urn die Randbereiche (26) nach 
innen umgebogen sind. 

7. Tragerelement nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Grundkor- 
per (14) im Teilbereich (18) im Querschnitt ein offe- 
nes Profil aufweist. 

8. Tragerelement nach einem der Anspruche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Verstei- 
fungselement (16) derart ausgebildet ist, dass es zu- 
sammen mit dem Profil des Teilbereichs (18) des 
Grundkorpers (14) ein geschlossenes Hohlprofil bil- 
det. 

9. Tragerelement nach einem der Anspruche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass das Verstei- 
fungselement (16) derart ausgebildet ist, dass es der 
Kontur des Teilbereichs (18) des Grundkorpers (14) 
angepasst ist und an der Konturdes Teilbereichs (18) 
anliegt. 

1 0. Tragerelement nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Ver- 
steifungselement (16) zumindest im wesentlichen 
plattenformig ausgebildet ist und an wenigstens zwei 
Randbereichen (26) mit dem Grundkorper (14) ver- 
bunden ist. 

11. Tragerelement nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Versteifungselement (16) 
an seinen mit dem Grundkorper (14) verbundenen 
Randbereichen (26) bezuglich seinem Innenbereich 
(28) flanschartig abgesetzt ist. 
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